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Rubricerat planforslag finns utstéllt for granskning under tiden 2013-11-06 till 12-03 p&
Stadsbyggnadskontoret och i Alvrummet i Goteborg. Skriftliga synpunkter pa forslaget tas
emot senast 2013-12-03.

Surte Akeri AB mfl industriféretag i Ale har 2013-03-04 och 2012-11-22 ldmnat samrads-
yttranden dver forslagen till detaljplan och jirnvigsplan till byggnadsnimnden. Erik Thun AB
och Ahlmark lines A.-B. har 2012-11-26 ldmnat bifogat samradsyttrande ver jarnvagsplanen
och tillstand till vattenverksamhet. Berdrda industrier och rederier har ocksa 2013-10-08
genom Sveriges Redareforening lamnat bifogat samradsyttrande till Trafikverket samt mark-
och miljédomstolen angéende forslag till Vigplan for angrinsande ombyggnad av E45 mellan
Lilla Bommen- Marieholm. Ombyggnaden av E45 och forslaget till ny Géta Alvbro ar
beroende av varandra.

Forutom ovanstdende samradsyttranden Gver forslagen till jarnvégsplan och detaljplan for en
ny Gota Alvbro har flera foretag med verksambheter, som &r beroende av sjéfarten mot
Vinern, framfort samradsyttranden.

Av ovan redovisade samradsyttrandena framgér det att sjéfarten har framtiden for sig.
Sjofarten som utvecklas i 6vriga Europa i syfte att avlasta vig- jarnvigsnitet och som
erbjuder sévil sikra som miljévénliga transportldsningar.

Sammanfattning

Enligt ovanstiende samradsyttranden fran Sveriges Redareforening mfl och nedanstaende
redovisning skulle en 12 meter 1ag bro vara forddande for savil kollektivtrafiken i staden som
den sj6fartsberoende industrin utmed Géta dlv och runt Vinern om vattenvigen via Géta ilv
hindras att fungera pé bésta mojliga sétt. Sjofarten pa dlven har idag en outnyttjad kapacitet
for att pd ett mer miljdvéanligt sitt direkt kunna avlasta och komplettera 6vriga trafikslag med
stora tillkommande volymer och den &r ej beroende av stora infrastrukturinvesteringar.



Géteborg stad hivdar i sin ansokan att sjofarten pa Gota Alv skulle vara i avtagande och
starkt reducerad inom nagra dr, tva-tre passager per dygn. Staden redovisar inget underlag
som styrker detta.

Vi hdvdar att passagerna genom Goteborg med havsgaende fartyg, dvs. fartyg som ar hogre
an 12 meter och som kréver brodppning, kommer att kraftigt 6ka.

Antalet passager och godsvolymer har under senare ar varit omfattande och stabila.

Till och fran Vénern fraktades 2,6 millioner ton 2002 och 2,6 millioner ton 2007. I och med
lagkonjunkturen, dvs. efter 2008, har volymerna, i likhet med vad som hént i andra hamnar,
minskat och ligger pa 1,8 till 1,9 millioner ton 2009—2011 (Kailla Trafikverkets
strakutredning). Enligt uppgift frdn Vénerhamn &r volymerna stabila pé denna niva dven
2012 och 2013.

P4 Gota Alv transporteras idag lika mycket gods som den s.k. Hamnbanan vilket motsvarar
150 000- 200 000 lastbilar per ar.

I den s.k. Véneroverrenskommelsen garanterar staten Trollhétte kanals fortbestand.

Trafikverket ridknar i den s.k. Strdkutredningen (2013-04-04) med att antalet passager kommer
att 6ka till i genomsnitt 8- 10 per dygn redan 2030 och vid hogkonjunktur upp till 20 per
dygn. Det finns ingen orsak att tro att godsvolymsoékningen skulle avta efter 2030, allt tyder
pa att den tunga industrin och 6kad konsumtion kommer att resultera i 6kande volymer med
fartyg som gér i utrikes trafik direkt till och frin Gota Alv/Vinerregionen.

Det iir dérfor en rimlig uppskattning att 10- tusentals arbetstillfillen paverkas av en
stord och i framtiden begriinsad sjofart pa Géta élv och Vinern.

Goteborgs stad hédnvisar i sin ansdkan till en PM dér Trafikverket beror frigan om
Riksintresse Sjofart. (TRV 2011/63892 A) Trafikverket har enligt PM:en gjort beddmningen
att riksintresset i farleden ska anses tryggat om minst 15 handelsfartyg kan passera genom
brodppningen per dygn och minst en brodppningspassage per timme kan garanteras undan-
taget klockslagen 06-09 och 15-18. Lénsstyrelsen har prelimindrt stillt sig bakom denna
beddmning och anser att en 6verenskommelse om ett trafikledningssystem som beaktar detta
villkor bor slutas. Staden &r enligt var uppfattning vilseledande da den anfor att ndgon
pétaglig skada av riksintresset €] sker trots att s& mycket sj6trafik (15 fartyg per dygn) ej kan
passera den lagre bron med hénsyn bl. a. till kollektivtrafiken pé bron. Vidare, staden
overvirderar i sin framstéllan PM:ens status. For det forsta dr Trafikverkets PM skrivet
innan utredningen om nya slussar pdbdrjades. Forslaget ar uttryckligt baserat pa de
nuvarande slussarna max- kapacitet, dvs. 15 passager per dygn och ddrmed idag inte relevant
pa grund av andrade forhéllanden. For det andra &r PM:en ett forslag och inte ett beslutat
stdllningstagande.

Att nagon representant for sjofarten skulle teckna ett avtal som begrinsar ilvens
framtida fysiska kapacitet ser vi som otinkbart. Med nya slussar undanrdéjs en flaskhals
for den framtida sjofarten. Att samtidigt, med ett avtal eller 13g bro infora en ny
flaskhals, med samma begrinsning som de gamla slussarna, anser vi direkt strider mot
den av Sveriges riksdag och regerings beslutade transportpolitiken.



Vi vill erinra om att Miljédverdomstolen i Mal nr M 6373-08/ 2009, dér Goteborgs hem-
stdllan om att fa bygga en lag bro 6ver dlven avslogs, klargjorde att ” Med uttrycket
“pataglig” avses att en bagatellartad paverkan kan uteslutas”. Det Géteborg stad nu foreslar &r
verkligen inte en bagatellartad paverkan pa Riksintresse Sjofart, di det dr 4tminstone en
halvering av farledens framtida kapacitet. Domstolen konstaterar ocksa i sin dom “Att
farleden och hamnen &r av riksintresse framstér som uppenbart. Diremot kan Goteborgs stads
utveckling inte bedmas som ett sédant intresse enligt miljébalken”

Vi anser vidare att det foreligger hinder sésom befarad kréinkning av Sveriges
konventionsgrundade forpliktelser gentemot det internationella samfundet, pétaglig skada av
Riksintresse Sj6fart, och krinkning av for statens bindande 4tagande enligt
Vineroverenskommelsen och avstyrker dérfor att Goteborgs Stad antar det utstillda plan-
forslaget i vilket den segelfria hojden for Hisingsbron sénks till 12 m 6ver MHW.
Planf6rslaget foreslds omarbetas sa att minst den segelfria héjden enligt gillande vattendom
behalls eller att en tunnelforbindelse dstadkommes s att inte riksintresset sjofart patagligt
krénks.

Med de trafikméngder och de villkor som i framtiden &r aktuella under den nya Hisingsbrons
brukningstid dr det uppenbart att trafikstrdmmarna pa och under bron maste skiljas at i
rummet.

Arendet

Efter genomfort samrdd har Stadsbyggnadskontoret upprittat utstdllningshandlingar for
forslag till detaljplan for bro 6ver Géta dlv (Hisingsbron) inom stadsdelarna Gullbergsvass
och Tingstadsvassen i Géteborg,

Planens huvudsyfte ar att reglera lige och utformning for den nya bron (Hisingsbron) ver
Géta édlv. Planen syftar ocksa till att ge byggritt for ny bebyggelse vid den sédra sidan av
dlven och befintligt landféste for den nuvarande bron samt pa ytorna dér befintliga
parkeringsgarage ska rivas.

Parallellt med planarbetet pagar arbete med en jirnvigsplan och en ansékan om tillstand for
vattenbyggnad har inldmnats till mark- och miljédomstolen.

Trafikverket har upprittat ett forslag till Vigplan for en ombyggnad av E45 och nedsédnkning
av denna mellan Stadstjanarebron- Falutorget samt nya broar 6ver E45 for lokalgatusystemet.
Berdrd dndring av E45 och forslaget till bilanslutning fran Hisingsbron till Marten Krakow-
gatan ir beroende av varandra.

Resultatet av en arkitekttdvling om gestaltningen av den nya bron forvéntas vara klar i
december 2013.

Planforslaget tas fram enligt den &ldre lagstiftningen i PBL 1987:10.

Efter samradet har planforslaget bla dndrats s8 att ett hoghusalternativ om 25 vén har utgatt
samt att vaningstalet for den foreslagna bebyggelsen invid den s6dra delen av bron har sinkts
till 6 vén. Forslaget om en segelfri h6jd om 12 meter 5ver MHW under nya bron kvarstar
dock i strid mot den omfattande kritik som har riktats mot samradsforslaget.



Yttrande
Oversiktsplanering- 6vergripande planeringsfragor

Enligt utstdllningshandlingen har omradets markanvandning skisserats i 6versiktsplanen for
Goteborg, upprittat program for bla en ny #lvforbindelse, en vision for Alvstaden och
Centralenomrddet samt i ett stadsutvecklingsprogram for detta. Enligt stadsutvecklings-
programmet ska en strukturplan uppréttas for Centralenomradet som stod for detaljplanering
av berdrda omréden i staden.

I tidigare samradsyttranden Gver detaljplanen har bristen pé adekvat 6versiktlig planering som
exempelvis en fordjupning av denna som en grund for detaljplaneldggningen framforts.

I programmet for detaljplanerna skisseras 6 alternativa forbindelser mellan dlvstranderna som
ersittning for Gota Alvbron. Det framgér dock ej varfor mellanbroalternativet i Stadstjinare-
gatans forlangning slutligen har valts. De alternativa 16sningarna &r ej tillrackligt utredda.
Hogbroalternativet i samma lage skulle exempelvis ha kostat minst i investering och bedomts
vara gott till mycket gott for samtliga trafikslag. Hogbroalternativet ar sdledes den forbindelse
som utgdr den bésta l9sningen av den aktuella infrastrukturfrigan enligt programmet.

Enligt visionen for Alvstaden framgar det bla att ytterligare dlvforbindelser vid Lindholmen,
Frihamnen och Ringon till den sddra sidan av staden behéver byggas. Konsekvenserna av
dessa forbindelser, om de byggs som lagbroar, for sjdtrafiken under Hisingsbron med
avseende pa sikerhet och brodppningstider mm har ej utretts.

Goteborg Stad gor géllande att betydande markarealer kan tillskapas till forman for 6kade
exploateringsmojligheter genom att den nya bron blir lagre och med kortare anslutnings-
ramper. Detta pastdende ar felaktigt. Den nya bron blir bredare och undantaget att bilbron
landar norr om E45 sa tar den motsvarande utrymme i stadslandskapet. En sparvagnsbro fors
med intilliggande GC-bana till Ostra Hamngatan och en sparvagnsbro till Nils Ericsonsgatan.
Den nya brons ldge stéller dock krav om ett betydande fastighetsintring med bl. a. rivning av
byggnader och parkeringshus samt nedsénkning av E45 mellan Stadstjédnaregatan och
Falutorget.

I detaljplanens beskrivning redovisas en skiss/koncept till strukturplan for Centralenomradet.
Av denna framgér att omradet delvis ska bebyggas pa en 6verdickad E45.

I avvaktan pa att en strukturplan for omradet fardigstills kvarstar fragorna pa vilken grund
detaljplanering for omrédet vid Hisingsbron och omradet utmed E45 ska kunna upprittas och
faststillas. Hur ska anslutningarna mot regionens nya hus vid "Vita Huset", Centralstationen,
Vistldnken och Operaldnken 16sas? Hur ska de néstan 30 000 bilarna/dygn anslutas till det
nya stadsomradet? Hur ska Hisingsbron anslutas till respektive omrade pa Hisingssidan?

Trafiken pa Géta ilv i framtiden

I dag passerar ca 5 fartyg per dygn Gota Alvbron. Med nuvarande bro, med 19,5 meters
segelfri hojd, innebér detta 2 6ppningar per dygn i genomsnitt och vid hégtrafik upp till 5
Oppningar per dygn. (Kélla Trafikverkets Strakutredning dar dven Géteborg stad varit
representerade i styrgruppen). Med en 12-meters bro skulle vi alltsa redan idag ha haft i



genomsnitt 5 och upptill 12 Sppningar per dygn enbart for handelsfartyg som trafikerar
utlandet. Redan med dagens fartygstrafik och dagens kollektivtrafik skulle en 12-metersbro
innebdra svara storningar av bade kollektivtrafiken och fartygstrafiken. Ett
trafikledningssystem (GotRIS) kan inte mer &n marginellt pdverka detta faktum.

Sévil EU:s som den svenska transportpolitiken &r inriktad pa att fi mer gods pa vatten-
véagarna. | den s.k. Kapacitetsutredningen, som utforts av Trafikverket pa uppdrag av
regeringen, konstateras att Sverige maste merutnyttja befintlig infrastruktur och sjéfarten
utpekas som den stora mdjligheten att ta hand om stora méangder av framtidens 6kande
godstransportvolymer inom riket.

I Nationell Transportplan 2014-25 har Trafikverket tagit upp ersittning av befintliga slussar i
Trollhétte kanal. De nuvarande berdknas vara uttjdnta och ersatta till &r 2030. De nya
slussarna dr farre och har betydligt hogre kapacitet for genomslussning av fartyg, dvs.
kanalens kapacitetstak gor ett kraftigt skift uppat. Redan 2030 prognostiserar Trafikverket en
fordubbling av trafiken pd dlven , ca 4 millioner ton och upp till 20 passager per dygn.

Av dessa 4 millioner ton gods kommer, eftersom Sverige vid den tiden har utvecklad
inlandssjofart, ca en fjdrdedel att gd med EU- klassade inlandsfartyg som normalt utan
problem kan passera under en 12- meterbro. (Sverige kommer att implementera EU- direktiv
2006/87 1sta september 2014. Det kan vara virt att notera att detta nu sker efter framstéllan
fran Vistra Gotalandsregionen, VGR). Det dr dock viktigt att konstatera att denna
inlandssj6fart varken konkurrerar med eller paverkar utvecklingen av den havsgdende trafiken
pé Gota alv dé inlandsfartygen per definition inte fér 1dmna skyddade vatten.

En ny bro 1 Goteborg och nya slussar i Gota dlv kommer att ha en teknisk/ekonomisk
livsldngd pa 75- 80 &r. Godstrafiken kommer, enligt de forutsdgelser som idag finns, att
fortsdtta att 6ka, atminstone de ndrmaste 50 dren dvs. fram till 2060- 2070.
Kapacitetsutredningen, EU:s och Sveriges transportpolitik &r tydlig med att sjéfarten maste ta
6kande andelar gods, inte bara for att ta hand om den forvintade 6kningen utan dven for att ta
over gods frdn vig och jarnvag for att frigora kapacitet for passagerartrafik och hégvérdigt
gods med krav pa snabba leveranser.

Med nya, farre och modernare slussar, kommer betydligt fler fartyg att kunna trafikera dlven
Kapacitetstaket pa de nya slussarna &r dnnu inte slutgiltigt faststdllt men kan uppskattas till ca
40 havsgdende fartyg per dygn motsvarande ca 40 millioner ton per &r

Alvtrafikens betydelse for industrin och trafiksituationen i Viistsverige

Industrin i den vistsvenska regionen som berors av sjéfarten dr nordens storsta industriregion,
mycket tack vare just sjéfarten. En stor del av ndringen i regionen ar beroende av de sikra
godsleveranser som sjofarten levererar, i avtalad tid och till konkurrenskraftiga priser. I
regionen bor ca 600 000 ménniskor. Ar 2030 forvintas denna siffra ha dkat till 750 000.
Industrin svarar for 30 % av arbetstillfillena i regionen. Om sysselsittningsgraden antas vara
65 %, har ca 120 000 ménniskor idag sin anstéllning hos industrin i regionen och betydligt
fler i olika servicefunktioner och i offentlig sektor som direkt eller indirekt 4r beroende av
industrin.

Hur stor del av regionens arbetstillfdllen som é&r relaterade till sjofarten 4r sa vitt bekant inte
analyserat, men en rimlig uppskattning &r att 10-tusentals arbetstillfillen paverkas av en stord
eller i framtiden begrénsad sj6fart pd Gota alv och Vénern.




Trafiken pa foreslagen Hisingsbro i framtiden

Vid bedémningen av frigan betriffande en n6dvindig segelfri hojd under den framtida
Hisingsbron maste den tinkta trafikmingden pa bron och omfattningen av den framtida
kollektivtrafiken pa denna kunna bestdmmas.

Idag passerar 4 kollektivenheter bron varje minut. Kollektivtrafiken &r timligen jamt fordelad
mellan klockan 0600 och 1900, mindre toppar finns pa morgon och pa eftermiddag. Vid
bedomningen av omfattningen av den framtida kollektivtrafiken pa Hisingsbron &r det av
sarskilt intresse att ta del av samrédsyttranden 2013-02-28 fran Goteborgs Sparvégar och
2013-03-01 fran Visttrafik.

Goteborgs Sparvigar anser bla i sitt samradsyttrande 6ver detaljplaneforslaget att Hisingsbron
kan betraktas som en kritisk punkt for att klara kollektivtrafikprogrammet (K2020).
Prognosen for kollektivtrafikens intensitet under hdgtrafik anges till 100 sparvagnar och 200
bussar per timme eller 5 fordon per minut. Nuvarande antal kollektivtrafikresenérer uppgér
till ca 90 000 p/dygn och enligt K 2020 ska detta antal kunna férdubblas i framtiden. For att
klara den 6kande kollektivtrafiken foreslas bron kunna breddas med ytterligare 2 kollektiv-
trafikkorfilt for bussar. Goteborgs Sparvégar tar inte stéllning till frigan om broh6jd men
skriver:

"Antalet brodppningar forvéntas 6ka markant i och med den lagre fria hjden i farleden
jamfort med nuvarande bro. Liksom idag planeras att inte Gppna bron under hégtrafik
(méandag- fredag kl. 6-9 och 15-18) samt att infora fasta Gppningstider for fritidsbétar.
Tidigare har framforts att brodppningar i forsta hand skall dga rum kl. 0-6. Med tanke pa att
en vagnhall, eventuellt integrerad med ett bussgarage, etableras pa Ringén kommer
Gaotaidlvbron c:a kl. 4- 7 att trafikeras av utgdende vagnar och ev. bussar, vilka om hindrade av
brodppningar, riskerar att orsaka storningar i morgonhdogtrafiken. Béttre att sprida ut
brodppningarna i kollektivtrafikens 6vriga lagtrafik, under vilken tid busspassager 6ver bron
blir farre."

Konflikt mellan trafik pa bron/trafik pa ilven

Av ovanstaende redovisning under foregdende rubrik framgar det att bro6ppningar mellan 04-
09 och 15-18 avses spérras. Idag finns inga spérrtider daremot forsoker sjofarten undvika
passager som innebér brodppning under rusningstid. Nir den segelfria hdjden sénks till 12 m
6ver MHW sa kommer aktuell fartygstrafik att omdjliggdras under halva den ljusa
arbetstiden. En sadan avstingning av sjofarten pa farleden kan inte accepteras.

Tidsitgangen for en ppning av nuvarande Gota Alvbron, med en broklaff om 20 meters
langd, anges av Sjofartsverket vara 7 min. Den nya Hisingsbron far en bredd av 36 m och dess
broklaff en lingd av 30 m. Om Hisingsbron ska forses med 2 ytterligare kollektivtrafikkorfalt
sa Okas brons bredd i motsvarande man. Den nya och tyngre broklaffen antas férldnga bro-
Oppningstiden. Om fler lagbroar ska byggas nira Hisingsbron i samband med den framtida
stadsutvecklingen sd kommer samtidig bro6ppning att kravas varvid ocksa bro6ppnings-
tiderna forldngs. BroGppningstiden for Hisingsbron bedéms minst komma att uppga till 10
min. Efter varje broGppning tar det redan idag enligt Trafikkontoret 45 minuter innan trafiken
flyter normalt igen och langa koer och véntetider uppstar i staden.

G



Svarigheten med en ldgre 6ppningsbar bro askadliggors av omfattningen av sjétrafiken och
den korsande kollektivtrafiken enligt ovan samt den forslagna spéarrtiden och tidsatgédngen for
varje brooppning.

Goteborgs Stad beskriver inte i sin framstéllan hur bro6ppningarna missgynnar kollektiv-
trafiken vilket vi upplever som absurt. Enligt véar uppfattning kommer kollektivtrafiken att
allvarligt, och med tiden i 6kande grad, storas av brodppningarna vilket innebér lag service-
grad for kollektivtrafiken och mer biltrafik i staden, helt i strid med stadens 6vergripande mal.

I den s.k. Brogruppen, som leddes av Léansstyrelsen under ménga ar, efterfrigades ging pa
gang en datorsimulering av trafikkonflikten mellan sjéfarten och kollektivtrafiken. En sddan
simulering skulle klargéra mojligheterna att samordna trafiken pa bron och sj6trafiken. Vi
menar att en sddan simulering skulle tillfora vdsentlig kunskap och maste enligt véar uppfatt-
ning genomforas innan beslut kan tas i detaljplanefragan.

Med en hdgbro eller tunnel fas en permanent och obruten kollektivtrafikforbindelse till och
fran Hisingen och den nuvarande férjetrafiken kan utvecklas sa att den pa ett bekvimt sitt kan
16sa GC- trafiken Over &lven.

Riksintresse Sjofart och 1923 ars Havshamnskonvention

Forenlighet med Sveriges internationella ataganden

Ett fysiskt och administrativt sjétrafikhinder (broh6jd och begransat 6ppethéllande) for
internationell trafik kan antas strida mot grunderna fér Havshamnskonventionen av ar 1923.

Havshamnskonventionen ikrafttradde 1926 och Sverige ratificerade 1927. Konventionen har
som grundpelare undanrdjande av handelshinder, icke-diskriminering av flaggor,
likabehandling av utldndska och inhemska fartyg, transparens i hamnregleringar och avgifter.
Konventionens omfattning ar alla hamnar som &r forbundna med haven, dvs. for svensk del
alla hamnar efter kusterna med d4 dven hamnarna i Milaren och Vénern (Ports of the Sea).

Konventionen &r gillande ratt i Sverige, 4ven om Sverige, till skillnad fran de flesta andra
lénder, inte har nagon speciell hamnlag. Konventionen anses inforlivad i svensk ritt genom
Ordningslagen, som dé anger beslutsordning for Hamnordningar, och Lagen om avgifter i
allmén hamn.

Ett forhallandet som dé skulle kunna intréffa vore att en utldndsk redare hiavdar trafikhinder.
Denna typ av tvister hanteras da av Internationella domstolen i Haag och d& ar den svenska
staten som stdr ansvarig part som underlatande att svara mot sina forpliktelser enligt
konventionen. Motsvarande har intréffat, vid anldggande av Stora Béiltbron hivdade t.ex. en
industri, genom finldndska staten, att den fasta brohdjden om 65 meter var ett hinder for
passage. Efter forhandling i internationella domstolen i Haag forlikades parterna och danska
staten utgav1991 ett skadestand till finska staten.

I fragor som dessa som ror internationella forhallanden och forpliktelser, dvilar det staten, och
dé nérmast lénsstyrelsen med sitt planansvar, att genom bevakning i planfrégor iaktta
vaksambhet.

Férndrmas riksintressen?



De allménna hamnarna i Vénern och alla betydande farleder genom Géta Alv och i Vinern dr
av riksintresse. Likasa den allménna hamnen Géteborg och farlederna till 6ppet hav.
Sammantaget bildar dessa riksintressen ett ssmmanhéngande och for landets transporter
avgorande trafiksystem.

Sjofartens riksintressen ér vialdokumenterade, senast i Trafikverkets beslut 2013-02-20. For
Goteborgs hamn, med Goéteborgs kommun som innehavare, har en sérskild precisering av
riksintressena redovisats, Riksintresse Goteborgs hamn 2009. Diri anges bl a betydelsen av
det anslutande riksintresset Gota Alv “Till Goteborgs hamn leder de allménna farlederna 161
och 165 in fran havet. Farled 165 byter inom hamnomradet till nummer 955 som fortsitter
upp i Gota élv. Sjofartsverket har ambitionen att vdarna om funktionen i farledssystemet som
en del av ett langsiktigt hallbart transportsystem till G6teborgs hamn.” Hir kan séledes en
direkt koppling till Viner6verenskommelsen konstateras.

Hamnar av riksintresse i Véanern ar Vénersborg, Karlstad och Kristinehamn. Fér de allméinna
farlederna uppstréms Gota Alv och i Vénern till allmin hamn har dimensionerande skyddade
nivéer angivits, bl a skyddad h&jd 27 meter. Begransningarna avser da i hjdled t ex minsta
héjd for korsande kraftledningar och ej 6ppningsbara broar, uppgifter som da tjénar syftet att
schematiskt ange riksintressets ansprék, och styrande for hinsyn i kommunal planering.

Riksintresse i sjofart, t ex en hamn eller en farled ar en ldgesbunden naturresurs som just
genom sin egenskap att vara elastiskt tillgénglig, utan de inskrankande anlaggningstekniska
kapacitetsbegridnsningar som omgérdar landtransportmedel, har hogt skyddsvirde. Detta
kommer bl a till uttryck i de kriterier som tilldimpas av ansvarig central myndighet for att
utkristallisera sjofartens riksintressen. Ett av de, for tillgdngligheten avgérande, kriterierna ar
di t ex” Hamn eller hamndel som har speciellt goda ldgesbundna naturresurser, det vill siga
som pa grund av sin beskaffenhet eller sitt l4ge &r sirskilt lamplig for sjéfart”, ett annat ar
”Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dir inga likvirdiga alternativ finns och
som ligger vil till i forhallande till den marknad som de betjénar”.

Ett riksintresses, i hamnar eller farleder, omfang och skyddsvirde &r siledes ingen forhand-
lingsfrdga utan bestdms av strikta urvalsprinciper. Ett av central, behorig, myndighet beslutat
riksintresse kan inte fordndras pa annat sitt 4n genom fornyat beslut. Ett riksintresses
karaktir, vilket i tillimpningen borde vara ndrmast en sjélvklarhet, men som tal att upprepas,
dr att det har en vilgrundad och bestéende giltighet for langsiktig hushallning och utveckling.

Ett riksintresse i allm#n farled, sdsom Gota Alv, ir siledes inte definierbart i flodesstorheter, t
ex som antalet passager, utan riksintresset &r uttryck for en fysisk tillgdng och en naturresurs
som inte dr begrdnsad i annan mening &n av de rent naturgivna forhallandena. Att definiera
tak eller grinser, for nyttjandegrad av ett riksintresse, i syfte att tillgodose motstiende
intressen som inte &r riksintressen, dr fullstédndigt frimmande for lagstiftaren och i all praxis
som har med god naturhushéllning och samhillsplanering att gora.

En sénkning av nuvarande passagemojligheter genom Goteborgs kommun frén den nuvarande
om 19,5 meter till 12 meter och inskridnkning av den idag dygnsoberoende passagemojlig-
heten (inforandet av spérrtider) dr en betydande trafikbegrinsning. I ovannimnda
riksintresseredovisning Goteborgs hamn anges ”Det &r i forsta hand kommunernas ansvar att
se till att riksintressen beaktas. Det vilar pa Lansstyrelsen att bevaka att riksintressen, t ex
riksintresset Goteborgs hamn, beaktas i olika planer. Om Linsstyrelsen befarar att
riksintresset genom kommunens planer kan komma att *patagligt skadas” ska Linsstyrelsen
prova fragan, vilket kan leda till att det kommunala beslutet upphévs.”



Det torde sta utom tvivel att de inskrankningar for fartygstrafiken som ett genomforande av
detaljplanen med atféljande bropassagebegransningar skulle innebéra att riksintresset
allvarligt skadas, i synnerhet om man tar i beaktande den forutsedda 6kade sj6trafiken efter
dlven och den kapacitetsdkning de nya slussarna innebér. Det torde vara utan motsvarighet att
ett statligt garanterat trafiksystem, enligt Vaneréverenskommelsen, med 6kande trafik och
med planerade statliga investeringar i 6kad kapacitet, samtidigt stélls infor att fysiska
begransningar planeras som direkt innebir att en besvérande flaskhals skapas. Riksintresset
kan d4 med fog havdas ha patagligt skadas.

Vi avstyrker att Goteborgs Stad antar det utstéllda planforslaget i vilket den segelfria hdjden
for Hisingsbron sénks till 12 m 6ver MHW. Planforslaget foreslas omarbetas sa att minst den
segelfria hojden enligt géllande vattendom behalls eller att en tunnelforbindelse astadkommes
sa att inte riksintresset sjofart patagligt kranks.

Christer Sthoug An
VD Sverige reforening VD Efi
(7P
ik
Hakan Thorel ick Spdrre
VD Ahlmark lines A.-B. VD Surte Akeri AB

Bilagor: Samradsyttrande 6ver forslag till jarnvagsplan for Gotadlvbron
fran Erik Thun AB och Ahlmark lines A.-B.

Samradsyttrande 6ver forslag till Vagplan for E45 fran Sveriges
Redareforening



Sindlista for kopia av skrivelsen till:

Sjofartsverket
601 78 Norrkoping
sjofartsverket@sjofartsverket.se

Trafikverket
781 89 Borlange
trafikverket@trafikverket.se

Lénsstyrelsen i Varmland
651 86 Karlstad
varmland@lansstyrelsen.se

Lansstyrelsen i Viastra Gotalands lin
403 40 Goteborg
vastragotaland@lansstyrelsen.se

Region Viarmland

Box 1022

651 15 Karlstad
patrick.hamberg@regionvarmland.se

Vistra Gotalandsregionen
Regionens Hus
SE 462 80 Vénersborg

post@vgregion.se

Vénerhamn AB

Stuvargatan 1

652 21 Karlstad
goran.lidstrom@vanerhamn.se

Segerhammars Skeppsmikleri AB
Stigbergsliden 5 B

SE- 414 63 Goteborg
dag-h@telia.com

Visttrafik

Att: Leif Blomqvist

Box 405

401 26 Goteborg
leif.blomqvist@vgregion.se
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Vistkustens Batforbund
Talattagatan 24

426 76 Vistra Frolunda
lars.afzelius@bredband.net

Vd Anders Donlau
AB Goéta kanalbolag
Box 3

SE 591 21 Motala
info@gotakanal.se



